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Einleitung

1 Einleitung

Viele Menschen fihlen sich durch Larm — und insbesondere durch Stra-
Benverkehrslarm - belastigt. Gem. einer reprasentativen Umfrage des Bun-
desministerium fur Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicherheit und Verbrau-
cherschutz (BMUV) aus dem Jahr 2020 fihlen sich 76 Prozent der deut-
schen Bevolkerung vom Stral3enverkehrslarm mindestens etwas gestort
oder beléastigt, 43 Prozent vom Flugverkehrslarm sowie 34 Prozent vom
Schienenverkehrslarm?.

Larm wirkt sich negativ auf die Gesundheit, die Erholung und die Entspan-
nung aus. Aber auch konzentriertes Arbeiten und das psychische Wohlbe-
finden werden durch Larm negativ beeinflusst.

Larmbel&stigung in Deutschland (in %)

Schienenverkehrslarm

Flugverkehrslarm .

Industrie-/Gewerbeldrm

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
W dulerst stark W mittelmaRig M etwas W Uberhaupt nicht m weil nicht
Frage: Wenn Sie einmal an die letzten 12 Monate hier bei Ihnen denken, wie stark haben Sie Quelle: Umweltbundesamt 2020

sich personlich durch den Larm von folgenden Dingen gestort oder beldstigt gefuhlt?
(Angaben in Prozent, Abweichungen von 100 Prozent rundungsbedingt)

Abb. 1.1: Larmbelastigung in Deutschland 2

1 https:/iwww.umweltbundesamt.de/themen/laerm/verkehrslaerm#belastigung-
durch-verkehrslarm

2https://www.umweltbundesamt.de/themen/laerm/laermwirkungen/laermbelaestigu

ng
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Einleitung

Der Larmaktionsplan ist ein wichtiges Instrument, welches zur Aufgabe hat,
den Verkehrslarm — im Bestandsnetz auf Autobahnen, Bundes- und Lan-
desstral’en — zu betrachten und bei Feststellung einer Larmbelastung die-
sen zu minimieren.

Durch den Bundestagsbeschluss des Gesetzes zur ,Umsetzung der EG-
Richtlinie 2002/49/ EG uber die Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm® (sog. Umgebungslarmrichtlinie) vom 24. Juni 2005 sind fur
Hauptverkehrsstra3en oberhalb definierter Verkehrsbelastungen Larmakti-
onsplane (LAP) aufzustellen.

Die Stadt Wiehl genugt dieser Verpflichtung durch die Aufstellung eines
Larmaktionsplanes 4. Stufe. Dieser stellt eine Uberprufung und Fortschrei-
bung des LAP 3. Stufe dar3. Der Larmaktionsplan sollte gem. EU-Frist bis
zum 18. Juli 2024 abgeschlossen sein.

Der vorliegende Endbericht zur Larmaktionsplanung 4. Stufe wurde im
Rahmen der Birgerbeteiligung sowie mit den Tragern offentlicher Belange
(TOB) abgestimmt und ist am 28.05.2024 durch den Rat der Stadt Wiehl
beschlossen worden. Anregungen und Bedenken aus dem Beteiligungsver-
fahren sind im Anhang dokumentiert und kommentiert.

3 Larmaktionsplan der 3. Stufe Stadt Wiehl, Accon Kéln GmbH

» e
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Aufstellung des Larmaktionsplanes
2  Aufstellung des Larmaktionsplanes

2.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

Die rechtlichen Grundlagen der Larmminderungsplanung sind im § 47a-f
Bundes-Immissions-Schutz-Gesetz (BImSchG) geregelt und gehen auf die
»Richtlinie 2002/49/EG* des Europaischen Parlaments und des Rates vom
25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
zuriick.

Nach der EU-Umgebungslarm-Richtlinie sind im Anschluss an die Larmkar-
tierung Larmaktionsplane zu erstellen, die Malinhahmen zur Minderung der
Larmprobleme enthalten.

Die Larmaktionsplanung ist ebenso wie die Larmkartierung ein kontinuierli-
cher Prozess, der von der Europaischen Union (EU) mit einer flinfjahrigen
Fortschreibungsfrist verankert wurde. Flr die Aufstellung des LAP wurde
die Frist zwischen 3. und 4. Stufe ausnahmsweise auf 6 Jahre verlangert.

Gem. der rechtlichen Vorgaben werden in der Larmkartierung Autobah-
nen, BundesstralBen und Landesstralen berlicksichtigt. Die Zustandigkeit
fur die Larmkartierung dieser StralRen liegt in Nordrhein-Westfalen beim
Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV). In der
Larmaktionsplanung sind alle StraBen mit einem Jahresaufkommen von
mehr als 3 Mio. Kfz betroffen, was einem durchschnittlichen Aufkommen
von rund 8.000 Kfz/24 h (DTV) entspricht, sowie Ballungsraume mit Uber
100.000 Einwohnern.

Bei Bedarf kénnen durch die Kommune in einem vorgezogenen Verfahren
zusatzlich Kreis- und GemeindestraRen zur Larmkartierung beim Land ge-
meldet werden. Die Larmkartierung fur die 4. Stufe ist abgeschlossen, neue
StralRen bzw. Anderungen werden erst wieder im Rahmen der Larmkartie-
rung der 5. Stufe bericksichtigt.

Die Zustandigkeit fur die Durchfuhrung eines Larmaktionsplans zur
Larmminderung liegt bei den Kommunen. Die Kommune kann auf Basis
der Vorschlage des LAP auf die Baulasttrager einwirken und Abstim-
mungsgesprache zur Umsetzung von MalRnahmen durchfiihren. Damit wird
die Behandlung des Larms zu einer erganzenden Aufgabe des bestehen-
den Stadtebaurechts, welches eine Berticksichtigung der Larmsituation le-
diglich bei Um- oder Neubauten vorsieht. Die Umsetzung der MalRBhahmen
bzw. deren Abwagung erfolgt durch die zustandigen Baulasttrager.

» e
I % d Umwelt und Verkehr GmbH 3



Aufstellung des Larmaktionsplanes

Verbindlicher Teil des Larmaktionsplans ist die Information und Mitwirkung
der Offentlichkeit.

2.2 Wesentliche Neuerungen im Rahmen der Larmkartierung

und Larmaktionsplanung der 4. Stufe

In der Larmaktionsplanung der 4. Stufe kommen erstmalig europaweit ein-

heitliche Berechnungsverfahren zur besseren Vergleichbarkeit zum Ein-

satz. Fur die Larmkartierung wurde das Berechnungsverfahren fir den

Umgebungslarm von bodennahen Quellen (BUB) angewandt, mit dem sich

im Vergleich zum vorherigen Verfahren (VBUS) folgende Anderungen er-

geben4*;

— In Bezug auf das Verkehrsaufkommen werden anstelle von zwei Fahr-
zeugklassen (Leichtverkehr und Schwerverkehr) in der Berechnung
vier Fahrzeugklassen bertcksichtigt. Der Schwerverkehr wird in mittel-
schwere und schwere Fahrzeuge unterteilt. Da die Fahrzeugklassen
der BUB nicht denen der StralRenverkehrszahlung (SVZ) entsprechen,
wurden entsprechende Faktoren zur Berechnung festgelegt.

—  Erstmals besteht die Méglichkeit zur Berticksichtigung von Motorradern
in der Larmkartierung.

— Die Auswirkungen von Fahrzeugklassen sowie Geschwindigkeiten ab
schon 30 km/h werden hinsichtlich der Art der Stral3enoberflache be-
ricksichtigt.

— Der Einfluss des Beschleunigens und Abbremsens vor und nach Am-
pelkreuzungen (AK) und Kreisverkehren (KV) wird durch eine Korrektur
berlcksichtigt. Diese Korrektur wird den Antriebs- und Rollgerauschen
zugeschlagen. Jeder Emissionspunkt erhalt abhangig von Verkehrszu-
sammensetzung und Kreuzungsart bis zu Entfernung 100 m eine indi-
viduelle Korrektur.

—  Weitere Veranderungen beispielsweise in der Schallausbreitungsrech-
nung finden sich in der unten stehenden Tabelle:

4 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (2022): Hinweise zur Larm-
kartierung 3. Aktualisierung
5 Hessisches Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und Geologie (2022): Umge-

bungslarmkartierung geht mit neuen Rechenverfahren in die nachste Runde



Aufstellung des Larmaktionsplanes

Parameter VBUS BUB
Emission / Ausbreitung | Ein Pegel Pegel in 8 Oktaven
StralRenoberflachen Oberflachenbeiwert Emissionsprofile far
DStro verschiedene Bauwei-
sen
Fahrzeugklassen Leichtverkehr, Schwer- | Motorréder, PKW,
verkehr leichte und schwere
LKW
Antriebs- und Rollge- | Zusammengefasst getrennt
rdusche
Kreisverkehre / LSA- | nein Ja
geregelte Kreuzungen
Emissionshdhe 0,5m 0,05m
Reflektion Mehrfach einfach

Tab. 2.1: Berechnungsverfahren VBUS und BUB im Vergleich®

Das BUB gilt nicht fir Schallberechnungen nach dem Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)
und ist mit den Berechnungen nicht vergleichbar.

Geandert wurde auch die Berechnung der Belastetenzahlen. Das in der 4.
Stufe erstmalig angewandte Berechnungsverfahren BEB flihrt zu einer
deutlich Erh6hung der Belastetenzahlen gegeniber der vorherigen Metho-
de (VBEB).

Statt der bisherigen Gleichverteilung der Einwohner auf alle Fassaden-
punkte wird im BEB das Median-Verfahren angewandt. Das Median-
Verfahren berechnet die Larmbelastung gleichmaRig Uber alle Fassaden-
punkte, bildet den Median-Wert und ordnet die Halfte der Bewohner der
lauteren Seite zu. Dies kann zu einer Verschiebung der LArmbelastung um
eine oder mehrere Pegelklassen nach oben fiihren, was zu einer héheren
Anzahl belasteter Menschen in den zu kartierenden Pegelklassen fiihrt’.

6 Eigene Darstellung nach: https://www.schleswig-
holstein.de/DE/fachinhalte/L/laermschutz/laermsh/laermkarten.html
7 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (2022): Hinweise zur Larm-

kartierung 3. Aktualisierung

- . -—r
I % d Umwelt und Verkehr GmbH 5




Aufstellung des Larmaktionsplanes

GemalR des Umweltbundesamts (UBA) ist Uber den gesamten Kartierungs-
bereich (Lpen > 55 dB(A), Lyighe > 50 dB(A)) mit einer Zunahme von ca. 50
% im Vergleich zur 3. Stufe zu rechnen. Fir Werte von Lpgy > 65 dB(A) so-
wie Lyignt > 55 dB(A) ergaben Vergleichsrechnungen eine noch deutlichere
Zunahme von etwa 75 %. Eine Vergleichbarkeit der Belastetenzahlen von
der 3. zur 4. Stufe ist daher kaum mdglich.

2.3 Belastung durch Larm

2.3.1 Grundlagen

Um die Komplexitat der subjektiven Larmwahrnehmung handhabbar zu
machen, wurden objektive Verfahren zur Bewertung von Schall entwickelt,
die zu einer ,Normierung der Larm- und Schallbeurteilung® fuhren.

Schall ist auf Schwingungen in der Luft zurtickzufiihren, die sich von einer
Schallquelle ausgehend in der Luft bewegen. Die Luftdruckschwankungen
sind als Schalldruck wahrnehmbar. Je grof3er diese Schwankungen sind,
umso lauter ist die Schallwahrnehmung. Dabei wird die Spanne zwischen
der Hoérschwelle, d.h. dem Punkt, an dem ein Gerdusch lberhaupt
wahrnehmbar ist, und der Schmerzgrenze fiir das menschliche Gehor fir
eine Beschreibung der Gerduschempfindung herangezogen.

Zur ubersichtlicheren Darstellung gibt man den Schallpegel in Dezibel (dB)
an. Die Dezibel-Skala ist logarithmisch aufgebaut. Die ,A"“-Bewertung
(dB(A)) bericksichtigt die Tatsache, dass das Ohr insbesondere bei mitt-
lerer Lautstarke die mittleren Tonlagen als lauter wahrnimmt als tiefe oder
sehr hohe Tone.

Abb. 2.1 zeigt eine Reihe bekannter Gerausche und ihre Einordnung auf
der dB(A)-Skala.

» e
I % d Umwelt und Verkehr GmbH 6



Aufstellung des Larmaktionsplanes

Relativer Schalldruck

10 1000 100.000
1 |

\
100

|
|
|
§cha|lpege| in dB(A)
0 10 2 3

| L[N

Extreme Ruhe Grundpegel Zimmer -
(In Stadten nicht| im Haus lautstarke
mehr vorhanden), (Flistern)

Diskotheken

Verkehr Gehorschaden

|

Sehr ruhiges Normale Schreib - LKW -Verkehr Flugzeuge
Zimmer Unterhaltung maschine, im Nahbereich.
Drucker Rockkonzerte

Abb. 2.1: Bekannte Gerausche und ihre Einordnung auf der dB(A)-Skala8

2.3.2 Auswirkungen der Geréauschbelastung

Der Anteil der durch den Verkehrslarm betroffenen Bevdlkerung ist hoch.
Nach Angaben der EU-Kommission® sind in Europa rund 20 % der Bevol-
kerung insgesamt und 15 % im Nachtzeitraum von StraRenverkehrslarm
Uber 55 dB(A) betroffen. Durch vom Schienenverkehr induzierten Larm
Uber 55 dB(A) sind 4 % Uber gesamten Tag und 3 % in der Nacht betroffen.
Etwa 1,5 % Uber den gesamten Tag bzw. etwa 0,5 in der Nacht sind Larm
vom Luftverkehr ausgehend ausgesetzt.

Das Recht des Menschen auf Gesundheit erfordert, La&rmfolgen nicht nur
wegen somatischer, sondern bereits wegen psychischer und das soziale
Wohlbefinden beeintréachtigender Auswirkungen zu bekampfen.

Der Einfluss von Verkehrslarm auf die Gesundheit ist vielfaltig und kann er-
hebliche negative Auswirkungen auf das Wohlbefinden haben. Grundsatz-
lich wird dem Larm bereits ab einem niedrigen Mittelungspegel ein Belasti-

8 PGT Umwelt und Verkehr, Hannover, in Zusammenarbeit mit dem Planungsbiro Richter-
Richard, Aachen, Hrsg.: Umweltbundesamt (UBA), Handbuch L&armaktionsplane Hand-
lungsempfehlungen fir eine larmmindernde Verkehrs-planung, Dessau-Roflau, Texte
81/2015

9 European Environment Agency (2020): Environmental noise in Europe, online
unter: https://www.eea.europa.eu/publications/environmental-noise-in-europe

o e
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Aufstellung des Larmaktionsplanes

gungsfaktor zugeordnet. Zahlreiche chronische Erkrankungen haben ihren
Ursprung in einer qualitativ wie quantitativ nicht ausreichender Nachtruhe.
Insbesondere kann die kontinuierliche Belastung durch Verkehrslarm zu
Schlafstérungen fuhren, was wiederum zu Mudigkeit und verminderter Leis-
tungsfahigkeit fuhren kann. Dariber hinaus ist Larm eine bedeutende
Stressquelle, die mit psychischen Gesundheitsproblemen wie Angstzu-
standen und Depressionen in Verbindung gebracht wird. Langfristige Expo-
sition gegeniiber Verkehrslarm ist auch mit einem erhdhten Risiko fir Herz-
Kreislauf-Erkrankungen verbunden, wie beispielsweise Bluthochdruck und
Herzinfarkten. Zudem kann der Larm die Konzentration, kognitive Leis-
tungsfahigkeit und die Atemwegsgesundheit beeintrachtigen?0.

2.3.3 Stadtebauliche Bewertung von Larm

Fur die Bewertung des Larms im Rahmen des Stadtebaus sind die in Tab.
2.2 dargestellten Grenz- und Orientierungswerte nach 16. BImSchV bzw.
nach DIN 18005 (,Schallschutz im Stadtebau®) mafRgeblich.

10 https://www.umweltbundesamt.de/themen/laerm/verkehrslaerm#belastigung-

durch-verkehrslarm

» e
I % d Umwelt und Verkehr GmbH 8



Aufstellung des Larmaktionsplanes

Art der zu schit-
zenden Nutzung

Tag
06.00 — 22.00 Uhr

Nacht

22.00 — 06.00 Uhr

Orientierungs- Grenz- Grenzwerte Orientie- Grenz- Grenzwerte
werte*) werte**) Verkehrs- rungswerte*) | werte**) Verkehrs-
16. BIm- larmschutz- larmschutz-
SchV richtlinie richtlinie
***) ***)
Krankenhauser,
Schulen, Kur- und 45 dB(A) 57 dB(A) 64 dB(A) 40 dB(A) 47 dB(A) 54 dB(A)
Altenheime
Reine
Wohngebiete 50 dB(A) 59 dB(A) 64 dB(A) 40 dB(A) 49 dB(A) 54 dB(A)
Wochenendhaus-
T a— 50 dB(A) 64 dB(A) - 40 dB(A) 54 dB(A) -
Allgemeine
Wohngebiete,
Kleinsiedlungs- 55 dB(A) 59 dB(A) 64 dB(A) 45 dB(A) 49 dB(A) 54 dB(A)
gebiete
Kerngebiete,
Dorf- und Misch-| 90PZW.83 | 61ama) | e6dBa) | P0PZW.53 | s44Ba) | 56dB(A)
. dB(A) dB(A)

gebiete
Gewerbegebiete 65 dB(A) 69 dB(A) 55 dB(A) 59 [z,iilbel

*) Orientierungswerte DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® (zur Abwagung im Stadtebau)
**) Immissionsgrenzwerte der 16. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes /
Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036) — letzte Anderung am

4.11.2020

***)

VLarmSchR 97

Tab. 2.2: Larmrelevante Grenz- und Orientierungswerte (DIN 18005, Im-

missionsgrenzwerte 16. BImSchV, VLarmSchR 97)

2.4 Auslosewerte der Larmkartierung

Fur die Aufstellung eines Larmaktionsplans mit MaBnahmen werden in

Nordrhein-Westfalen vom Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr
(MUNV) Auslosewerte von 70/60 dB(A) (Lden und Lnight) fur eine Larmak-
tionsplanung festgesetzt.

Die Auslosewerte liegen deutlich Uber den Grenzwerten der 16. BImSchV

fur die Larmbewertung von StraRen bzw. den Werten der DIN 18005 (vgl.

Tab. 2.2).




Vorgehen

3 Vorgehen

Fur die Stadt Wiehl wurden — im Rahmen der Bewertung der durch das
LANUV erstellten Larmkarten — Belastungsstufen zur Larmbelastung und
die Dringlichkeit der 6rtlichen Problematik herausgearbeitet.

Anschlieend erfolgte ein Abgleich mit der Larmkartierung in Bezug auf
Anderungen der Belastungssituation der 3. Stufe sowie eine Evaluierung
der vorgeschlagenen Maflinahmen und eine Einstufung hinsichtlich des
Prufungs- bzw. Umsetzungsstand.

Unter Berlcksichtigung der Belastungssituation und der vorhandenen und
gepruften MalRnahmen werden Handlungsschwerpunkte und konkrete
Maflnahmeempfehlungen entwickelt und priorisiert. Fir die MaRnahmen
werden Auswirkungen sowie eine Kostenschatzung aufgestellt.

Die Bewertung der Larmsituation sowie die daraus resultierenden Maf3-
nahmestrategien wurden im Entwurf zum Larmaktionsplan zusammenfas-
send erlautert, der die Basis fiur die Beteiligungsverfahren mit der Offent-
lichkeit sowie den TOB darstellte. Anregungen und Bedenken aus dem Be-
teiligungsverfahren werden im Anhang dokumentiert und kommentiert.

Das Vorgehen zeigt die Tabelle 3.1.

VORGEHEN / ABLAUF STAND

e Erstellen der Larmkarten durch das \j
LANUV geméall EU-Umgebungslarm-
Richtlinie gem. BUB

e Sichtung der Larmkartierung gem.
BUB

e Bewertung der Larmsituation

e Herausarbeitung von Belastungsstu-
fen und MaRnahmenschwerpunkten

e Priifung vorhandener Vorschlage und
ergdnzender Mal3nahmestrategien

2| £ 2|2 2

e Entwicklung von Prioritdten und Hand-

lungsschwerpunkten
— Der Larmaktionsplan

o Offentlichkeitsinformation / Beteili- \j
gungsverfahren

e Kosten und Umsetzung \/

Tab. 3.1 Vorgehen bei der Bearbeitung des Larmaktionsplanes Stadt
Wiehl

nC] : 10
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Analyse der Larmbelastung

4  Analyse der Larmbelastung

Die Berechnung der Larmkarten gemald BUB wurde durch das LANUV fir
das Strallennetz der Autobahnen, Bundesstraflen und Landesstral3en
durchgefiihrt. Das Untersuchungsnetz der Stadt Wiehl umfasst die BAB 4,
die BundesstralRe B 256 sowie die Landesstrafen L 305, L 321 und L 336.

Wichtige verkehrliche Kennwerte, die in der Berechnung der Larmkarten
des LANUV verwendet wurden, wie bspw. Verkehrsmengen (DTV -
Kfz/24 h) und zulassige HOchstgeschwindigkeiten, sind den Abb. 4.1 und
Abb. 4.2 zu entnehmen. Weitere Informationen zu den verkehrlichen Ein-
gangsdaten sind auch im Internet auf der Seite des Ministeriums fir Um-
welt, Naturschutz und Verkehr (MUNV) abrufbar.11

Verkehrsmengen

Die vom LANUV berucksichtigten Verkehrsmengen, die auf der Hochrech-
nung der StralRenverkehrszahlung (SVZ) aus dem Jahr 2015 beruhen, da
die SVZ 2020 pandemiebedingt verschoben werden musste, bilden die tat-
sachliche Situation teilweise ungenau ab. Es ist zu beachten, dass bei der
SVZ langere Stralenabschnitte abgebildet werden, die lokal auftretende
Verkehrsbeziehungen nicht darstellen konnen. Die Verkehrsmengen kon-
nen daher abschnittsweise hoher liegen.

In einigen Abschnitten der L 336 wurde das Verkehrsaufkommen, welches
der Larmkartierung als Eingangswert zu Grunde liegt, im Vergleich zur
StralRenverkehrszahlung 2021 sowie zu durch die Stadt Wiehl im Jahr 2024
durchgefuhrten Verkehrserhebungen unterschétzt. Dies gilt beispielsweise
fur die Abschnitte zwischen L 336 (Bielsteiner Straf3e) und L 341 (Alperb-
rick) sowie der Oberwiehler StraRe Ostlich der L 350 (Dorner Stral3e), in
denen von einer Erhéhung der Verkehrsmenge um etwa 50 % ausgegan-
gen werden kann.

Die Larmkarten mit den Flachen- und Fassadenpegeln sind exemplarisch
gemaf dem Ly in den Abb. 4.3 sowie Abb. 4.4 dargestellt. Fassadenpe-
gel beschreiben die Larmpegel an der Aul3enfassade von Wohngeb&uden.

11 https://www.umgebungslaerm.nrw.de/

» e
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Analyse der Larmbelastung

Die Ergebnisse der Larmkartierung bzw. die eigene Betroffenheit kdnnen
online2 auf der Seite des MUNYV o6ffentlich frei zugénglich eingesehen wer-
den.

Die Anzahl der durch StralRenlarm Betroffenen ist der Tab. 4.1 unterteilt
nach Pegelklassen zu entnehmen. Aufgrund der Anderung des Berech-
nungsverfahrens (vgl. Kap. 2.2) sind die Belastetenzahlen deutlich grof3er
gegenuber der 3. Stufe.

Larmindex
Anzahl der Anzahl der
Stral3en- o
Bereich in dB(A) Belasteten Belasteten
verkehrs-
) (3. Stufe) (4. Stufe)
larm
DEN gem. Larm- gem. Larm-
kartierung 2018 | kartierung 2022
Uber 55 — bis 60 911 2.369
Uber 60 — bis 65 416 1.183
tber 65 — bis 70 118 406
tber 70 — bis 75 23 127
uber 75 3 11
NIGHT
Uiber 50 — bis 55
Uber 55 — bis 60 599 1.187
Uber 60 — bis 65 119 566
Uber 65 — bis 70 13 110
Uber 70 3 11

Tab. 4.1: Belastetenzahlen durch StraRenverkehrslarm nach Pegelklassen
— Hauptverkehrsstral3ennetz 13

Entsprechend 8§ 4 Abs. 4 Nr. 9 der 34. BImSchV enthalten die Larmkarten
auch tabellarische Angaben Uber gesundheitliche Auswirkungen und Belas-
tigungen. Diese betreffen Abschatzungen der Anzahl der Falle ischami-

12 https:/lwww.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/
L3nttps://www.gis.nrw.de/arcgis/rest/services/umwelt_laerm/stufe4/MapServer/2/28

O/attachments/236
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Analyse der Larmbelastung

scher Herzkrankheiten, starker Belastigungen und starker Schlafstérungen
auf Basis von Expositions-Wirkungs-Beziehungen.

Die Ermittlung erfolgt entsprechend Anhang Ill der Umgebungslarmrichtli-
nie auf der Basis der dort enthaltenen Expositions-Wirkungs-Beziehungen.
Diese basieren auf epidemiologischen Studien, die die WHO im Rahmen
der ,Leitlinien fur Umgebungslarm fur die Europdische Region® verdffent-
lichte und gelten fir ausreichend grof3e, représentative Bevélkerungspopu-
lationen. Fir kleinere Populationen sind die Ergebnisse nicht reprasenta-
tiv.14

Anzahl Falle ischami- Anzahl Falle starker Anzahl Féalle starker
sche Herzkrankheiten Belastigung Schlafstérung
1 639 112

Tab. 4.2: Angaben zu gesundheitlichen Auswirkungen und Belastigungen

L4nttps://www.umwelt.niedersachsen.de/startseite/themen/larmschutz/eu_umgebun
gslarm/aktuelle_kartierungsergebnisse/aktuelle-kartierungsergebnisse-157342.html

» g
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Analyse der Larmbelastung I

LARMAKTIONSPLAN
STADT WIEHL
4. STUFE

Verkehrsmengen DTV [Kfz/24h]
e 8.000 - 10.000
s 10.000 - 15.000
= 15.000 - 20.000
= 20.000 - 40.000
> 40.000

I Wohngebaude

Quele LANUV NRW
Stand November 2023, eigene Bearbentung

Kartengrundlage: Geodaten von OpenStreetMap
- verdffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

LARMAKTIONSPLAN
STADT WIEHL
4. STUFE

zuldssige Hochstgeschwind. [Pkw Tag] ‘ v
s 50 km/h
w60 km/h

s 70 km/h
w80 km/h
w100 km/h
w130 km/h
[l Wohngebéude

i BV 5P TR

Abb. 4.2 Zulassige Hochstgeschwindigkeiten [Pkw / Tag]

FGTUmwen und Verkehr GmbH 14
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LARMAKTIONSPLAN
STADT WIEHL
4. STUFE

I Wohngebaude
Flachenpegel StraBe Lnight
[ 50 - 55 dB(A)
[0 55 - 60 dB(A)
I 60 - 65 dB(A)
I 65 - 70 dB(A)
M >70 dB(A)

| Quele LANUV NRW
Stand November 2023, eigene Bearbeitung

YN T

K; von Op
- verbffenticht unter CC-BY-SA 20

LARMAKTIONSPLAN
STADT WIEHL
4. STUFE

Fassadenpegel StraBe Lnight
® 50-55dB(A)
® 55-60dB(A)
60 - 65 dB(A)
® 65-70dB(A)
— Untersuchungs-Netz
— Wohngebaude

Abb. 4.4 Schallimmissionen Stral3enlarm (Fassadenpegel, Lnight)

FGTUmwen und Verkehr GmbH 15
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5 Bewertung der Larmsituation in Wiehl

Die Bewertung der Larmsituation fur die Stadt Wiehl bezieht sich auf die
Larmkartierung gem. EU-Umgebungslarmrichtlinie, die 2022 fertiggestellt
wurde. Aufgrund der in Kap. 4 beschriebenen teilweise fehlerhaften ver-
kehrlichen Eingangsdaten im Berechnungsnetz wird auch eine gutachterli-
che Einschatzung der Larmsituation auf Basis vorliegender Verkehrsmen-
gen und der bestehenden stadtebaulichen Situation (Wohnnutzung, Wohn-
dichte etc.) berlcksichtigt.

Fur die Stadt Wiehl werden aufgrund der Rechenungenauigkeiten bei der
Larmkartierung Auslésewerte fur eine Larmaktionsplanung von 65/55 dB(A)
(Leen/Lnign) vVorgeschlagen, die jeweils 5 dB(A) unter den in Kap. 2.4 ge-
nannten Werten liegen. Damit sind Ungenauigkeiten bei der Abgrenzung
der Pegelklassen ausgeschlossen.

Aufgrund der besonderen Bedeutung der Nachtruhe wurde schwerpunkt-
maRig eine Bewertung der nachtlichen Larmbelastung gemal des Larmin-
dizes Lngn durchgefiinrt. Die Stralenabschnitte bzw. Bereiche, die ober-
halb des genannten Auslésewertes > 55 dB(A) nachts liegen, werden ver-
tiefend untersucht.

Die Larmkartierung in Wiehl zeigt eine vergleichsweise hochbelastete Situ-
ation im Bereich der L 321 und L 336 sowie abschnittsweise der BAB 4. Die
genannten Straf3en weisen im Stadtgebiet Belastungen mit > 60 dB(A) ge-
maf Lygn auf.

Die Belastungsbereiche mit Angabe der Belastungsklassen in dB(A) ist der
Abb. 4.4 mit Darstellung der Fassadenpegel zu entnehmen. Auslésewerte,
die eine Larmaktionsplanung erforderlich machen, werden an verschiede-
nen Stellen erreicht.

Die ,HotSpots® gem. der vorliegenden Larmkartierung im Einzelnen:

— Im Zuge der L 321 (Bielsteiner Strafl3e) zwischen Im Hanchen und Zur
Zippelgosse sowie Im Stiefen und Hohenweg werden Larmpegel von
Uber 60 dB(A) nachts erreicht.

— Die L 336 im Abschnitt Altklef Nord und Altklef Stid weist eine Larmbe-
lastung von Uber 60 dB(A) Lngn: bzw. an einzelnen Wohnhéausern auf
der Ostseite der Straf3e von tber 65 dB(A) Lyign auf.

16



Bewertung der Larmsituation in Wiehl

— Im weiteren Verlauf der L 336 (Oberwiehler Stral3e) zwischen Brucher
StraRe und BahnhofstraRe, ¢stlich der Kampstral3e sowie K 15 bis
Perker StraRe werden Fassadenpegel an den Wohnhausern von 55
dB(A) bzw. vereinzelt von 60 dB(A) Lngn: berechnet.

— Auch im Zuge der L 336 im Abschnitt Homburger Straf3e bis Neuwieh-
ler StraRe wird eine Larmbelastung von tber 55 dB(A) gemaf Luign
festgestellt. Durch ein etwa 50 % hoheres Verkehrsaufkommen erhoht
sich die Larmbelastung um etwa 1-2 dB(A).

— Im Zuge der BAB 4 liegt die Larmbelastung in verschiedenen Abschnit-
ten bei Uber 55 dB(A) nachts.

— Aufgrund des H6henunterschieds und der rechnerisch abschirmenden
Schallausbreitung der Wiehltal-Briicke bzw. weiterer Briicken im Zuge
der BAB 4 wurden in diesen Bereichen keine Larmpegel ermittelt.

» g
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6 Larmminderungsstrategien und —potenziale

6.1 Stellung der LAP

Die Larmaktionsplanung ist eine querschnittsorientierte Planung, die integ-
rativ und amterubergreifend ausgefuhrt werden sollte. Entscheidend fiir den
Erfolg der Larmminderung ist die Integration der Aussagen des Larmakti-
onsplanes in das gesamte Verwaltungshandeln und die schrittweise Um-
setzung der aufgezeigten MalRnahmen. Planung, Finanzierung und Anord-
nung bzw. Reduzierung der La&rmminderungsmaflnahmen erfolgen durch
verschiedene Trager. Aufgrund der Verpflichtung der EU, alle fiinf Jahre ei-
ne Fortschreibung durchzufuhren, ist die Larmaktionsplanung als kontinu-
ierlicher Prozess zu verstehen.

Umweltplanung

StraRenbauamt

y 4

Verkehrsentwicklungs -

Instandsetzungs -

A
pla% < . Y planung

a

private Akteure LARMAKTIONS' Luftreinhalteplanung
PLANUNG

N

Flachennutzungs -
planung
Bauleitplanung

Stadtebauliche

Sanierung

Fordermittel

Abb. 6.1: Querschnittsorientierte Stellung der Larmminderungsplanung im
kommunalen Planungsprozess 1°

15 pGT Umwelt und Verkehr, Hannover, in Zusammenarbeit mit dem Planungsbiiro Rich-
ter-Richard, Aachen, Hrsg.: Umweltbundesamt (UBA), Handbuch Larmaktionsplane Hand-
lungsempfehlungen fir eine larmmindernde Verkehrsplanung, Dessau-Rof3lau, Texte
81/2015

'_ . -]
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Larmminderungsstrategien und —potenziale

Bei der Aufstellung und Umsetzung des Larmaktionsplanes wird dem
Schutz der Nachtruhe oberste Prioritat eingerdumt. Larm beeintrachtigt den
Schlaf und vermindert die korperliche und geistige Leistungsfahigkeit.

6.2 Strategien der Larmaktionsplanung

Die wesentlichen Strategien zur Larmvermeidung werden als die ,vier V*
zusammengefasst und umfassen die in Abb. 6.2 aufgefuhrten Punkte. Sie
werden erganzt um Mafl3nahmen zur Starkung der Robustheit der Stral3en-
rdume, die aufgrund der Verkehrsbedeutung nicht alle ruhig bzw. leise sein
konnen.

=== \/ERMEIDEN ()
= \/ERLAGERN ©)
== \/ERLANGSAMEN
w=— \/ErsTETIGEN © §
== [ROBUSTHEIT STARKEN

Abb. 6.2: Strategien der LArmminderungsplanung

Bei der Aufstellung von Bauleitpldnen sind solche Festsetzungen zu treffen,
die die Bedingungen fir eine stadtebauliche Larmminderung an Hauptver-
kehrsstraRen bspw. durch abschirmende Bauten oder veranderte Woh-
nungsgrundrisse weiter verbessern.

Strategisch sollen kurzfristig wirksame MalRhahmen (5-Jahres-Zeitraum)
und mittel- bis langfristige MalRnahmen aufgeftihrt werden.

6.3 Handlungsfelder und MalBhahmen

Basis der verkehrlichen Malinahmenansatze sind:

=  Verkehrsvermeidung

Malinahmen zur Forderung des Ful3- und Radverkehrs sowie des
OPNV

» gy
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Verkehrsverlagerung
Ggf. mittel- bis langfristig Verlagerung von Kfz-Verkehren

Verringerung der Kfz-Fahrgeschwindigkeiten
Kfz-Fahrgeschwindigkeiten auf niedrigem Niveau bedeuten niedrige
Larm- und Abgasimmissionen. Insbesondere soll die Fahrgeschwin-
digkeit nachts reduziert werden, um den Schutz der Nachtruhe zu
gewabhrleisten

Verstetigung des Verkehrsflusses
Verbesserte Verkehrsabwicklung durch Veranderung der Fahrbahn-
guerschnitte, Anlage von Kreisverkehren etc.

StraBenraumgestaltung

Gestalterische Malinahmen zur Verbesserung der Verkehrs- und der
Larmsituation innerhalb des Stral3enraums, insbesondere in Berei-
chen mit hoher Nutzungsintensitat (Geschéaftsbereiche, Bereiche mit
hohem FuRR-/Radverkehrsaufkommen) sind sinnvoll. Die Wirkungs-
weise verkehrsdampfender Mal3nahmen im Stralenraum zur Redu-
zierung der Larmimmissionen ist hinreichend nachgewiesen.

VergréRerung des Abstands zur Fahrbahn
MalRRnahmen zur Abstandsvergrof3erung wie bspw. Radfahrstreifen,
Schutzstreifen fur Radfahrer etc. bzw. ergdnzende Parkstreifen

Verbesserung der Fahrbahnbelage

Sanierung von Fahrbahnbeldgen, Einbau larmmindernder Fahrbahn-
belage im Zuge von Sanierungsarbeiten bei hochfrequentierten Stra-
Ren unter Beachtung der technischen Regelwerke und der finanziel-
len/wirtschaftlichen Auswirkungen

Hierzu eignen sich bspw.:
—  Fur Geschwindigkeiten — 50 km/h:

Splittmastix (optimierte Mischung mit Larmvorteilen (~ 2 dB(A))
gegenuber Standardbelagen),

DSH-V-Belag (dunne Schichten in HeiReinbau auf Versiegelung)
(LA&rmminderung bis zu ~ 2 - 4 dB(A) )

LOA 5D: modifizierter Splittmastix mit geanderter Mikrotextur
(L&rmminderung bis zu ~ 2 - 4 dB(A) ),

20
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= SMA LA 0/8 mit im Vergleich zu herkdmmlichem SMA 0/8 hohe-

rem Hohlraumgehalt (Larmminderung ~ 2 -3 dB(A))
—  Fur Geschwindigkeiten > 70 km/h:

= OPA / ZWOPA mit hohem Hohlraumgehalt der Asphaltdecke:
zweischichtiger offenporiger Asphalt besteht aus einer oberen
Schicht mit einer relativ feinen Kérnung eine zweiten, grober ge-
kornten Schicht, die groRere akustisch wirksame Hohlraume be-
sitzt (Larmminderung bis zu > ~5 dB(A), im Neuzustand bis zu
~ 10 dB(A)).

=  Offentlichkeitsarbeit
Anleitung zu larmminderndem Verhalten,
Geschwindigkeitsanzeigen

6.4 Leitlinien bei der Malihahmenwabhl
Eine Kombination von MalRnahmen ist sinnvoll. Die Gesamtwirkung ergibt
sich aus der ergéanzenden Wirkung verschiedener Einzelmaf3nahmen.

Der Schwerpunkt soll auf ortliche MaRRhahmenansétze gelegt werden, die
Larmauswirkungen vor Ort spurbar verringern.

Larmverlagerungen in larmempfindliche Bereiche sind zu vermeiden.
Die Larmminderungswirkung von Maflinahmen wird subjektiv oft starker

empfunden, als ihre rechnerische Ermittlung aussagt. Entsprechende Er-
fahrungswerte werden bei der Auswahl der MaRnahmen berucksichtigt.

nC] : 21
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7 Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

7.1 Vorhandene bzw. geplante Malnahmen

Sanierung der L 336

Im Frahjahr 2024 plant Stra3en.NRW die Sanierung eines Abschnitts der
Landstral3e L 336 zwischen der Straf3e Alperbriick (L 341) und der Haupt-
strale. Im Rahmen dieser Mal3inahme soll der bestehende Stral3enbelag
durch Asphaltbeton ersetzt werden.

Mobilitatskonzept WiehlMobil

Das Mobilitatskonzept in Wiehl ist ein strategischer Plan, der in den nachs-
ten Jahren detailliertere Konzepte und Teilstrategien inspirieren soll. Das
Ziel ist eine nachhaltige und zukunftsfahige Mobilitdtsentwicklung, um die
Lebensqualitdt zu verbessern und die Stadt attraktiver zu machen. Dabei
liegt ein Schwerpunkt auf der Foérderung und Verbesserung von offentli-
chem Nahverkehr, Rad- und FulRverkehr, um den Verkehr effizienter und
umweltfreundlicher zu gestalten.

7.2 Malnahmenvorschlage

In Abhangigkeit der Konfliktschwere und der Priorisierung wurden fur die
MaRnahmenschwerpunkte bzw. ,Hot Spots® MalRnahmenvorschlage aus-
gearbeitet (Kap. 516).

In der Stadt Wiehl sind kurz- bis mittelfristig nennenswerte Verkehrsverla-
gerungen nicht zu erwarten. Daher sind insbesondere MalRhahmen zur
Verlangsamung, Verstetigung und Dampfung des bestehenden Verkehrs
sowie Malnahmen zur Férderung der FuRR- und Radverkehrs und des
OPNV zur mittel- bis langfristigen Anderung der Verkehrsmittel und zur Re-
duzierung von Kfz-Fahrten insbesondere im Verkehr zu ergreifen.

BAB 4

Wiehltalbriicke

Aus statischen Griinden konnen Larmschutzwande im Zuge der Wiehltal-
Briicke nicht angebracht werden. Ggf. ist zu prifen, ob das vorhandene
Gitter durch geeignete Materialien geschlossen werden kann.

Die im LAP 3. Stufe vorgeschlagene Reduzierung der zul. Geschwindigkeit
im Bereich der Wiehltal-Bricke auf 80 km/h soll fortgeschrieben werden.
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Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

Die Realisierungsmoglichkeiten LarmschutzmalRnahmen im Zuge der Bri-
cke umzusetzen, werden durch den Baulasttrager gepruft.

Hunstigtalbriicke16

Die Autobahn GmbH flihrt zurzeit eine Instandsetzung und Verstarkung der
Brucke Hunstigtal durch, die bis Ende 2025 abgeschlossen sein soll. In
dem Zusammenhang werden auf den Brickenkappen neue Larmschutz-
wande errichtet und als Fahrbahnbelag soll larmarmer Splittmastixasphalt
verwendet werden. Die MaBnahmen werden zu einer Larmreduzierung im
Bereich der Hunstigtalbrticke fuihren.

L 321

Im Zuge der L 321 in Bielstein wird im Zuge von Sanierungsarbeiten der
Einbau von larmminderndem Fahrbahnbelag vorgeschlagen

Verschiedene dampfende Maflinahmen wie Fahrbahnteiler sowie ein Kreis-
verkehrsplatz sind im Abschnitt 6stlich der Bielsteiner Strafl3e bereits vor-
handen. Zudem wird zur weiteren Homogenisierung der Verkehrsablaufe
vorgeschlagen, die Mittelmarkierung zu entfernen.

L 336

Altklef

Die Manahmen des LAP 3. Stufe im Bereich des Ortsteils Altklef sollen
fortgeschrieben werden. Durch Stral3en.NRW ist im Rahmen der Sanierung
der Einbau von Asphaltbeton vorgesehen. Es sollte dringend geprift wer-
den, ob ein Fahrbahnbelag, der eine deutlich larmmindernde Wirkung auf-
weist, zumindest im angebauten Bereich eingebracht werden kann.
Zusétzlich sollte in dem Bereich der Bebauung die Reduzierung der Ge-
schwindigkeit auf 50 km/h geprift werden. Die Fahrgeschwindigkeiten soll-
ten mit Hilfe von Kontrollen Gberwacht bzw. der Einbau eines Geschwindig-
keitsdisplays Uberlegt werden, um die Spitzen-Geschwindigkeiten zu redu-

zieren.

Wiehl

Auch im weiteren Verlauf der L 336 auf Hohe der Hot Spot Bereiche sollten
im Rahmen von Sanierungsmafnahmen larmmindernde Fahrbahnbelage
eingebracht werden.

16 https://www.autobahn.de/die-autobahn/projekte/detail/a4-verstaerkung-und-

instandsetzung-der-bruecke-hunstigtal#uebersicht
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Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

Es sollte zudem die Temporeduzierung auf 50 km/h nachts geprtift werden.

Oberwiehl

Im Zuge der L 336 auf Hohe Oberwiehl sollte bei einer Sanierung der Stra-
Re larmmindernder Fahrbahnbelag eingebracht werden.

Es wird empfohlen, die bestehenden Larmschutzwénde in Bezug auf eine
Erhohung bzw. Verlangerung zu prifen. In den Bereichen, in denen keine
Larmschutzwand realisiert werden kann, wird vorgeschlagen die Reduzie-
rung der zul. Hoéchstgeschwindigkeit auf 50 km/h zumindest nachts zu pru-
fen.

Muhlenau

Auch im Bereich von Mihlenau sollte bei einer Sanierung larmmindernder
Fahrbahnbelag eingebracht werden. Zudem sollte die Anordnung der zul.
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h geprift werden.

Zur Verstetigung des Verkehrsflusses sowie zur Verbesserung der Que-
rungssituation sollte der Einbau von Fahrbahnteilern auf Hoéhe der Rem-
perger Strale sowie zur Ortseingangsgestaltung auf Hohe der Perker
Stral3e untersucht werden.

Instandsetzung und Verstarkung der

Briicke durch die Autobahn GmbH:

- Errichtung von Lérmschutzwéanden
den Briickenkappen v

- Einbau von Splittmastixasphalt

Geofachdaten: nwsib-online.nrw.de

/’._.-"’ | Srmmindernder
— : Fahrbahnbelag
[

 BX3

| LARMAKTIONSPLANUNG
STADT WIEHL
; 4. STUFE
; MASSNAHMENKONZEPT
\SS ONZE

Geschwindigkeits-
reduzierung
Mittelmarkierung
entfernen

0 200 400 600m
Mafistab 1:20.000

-03-2024_NL

3721 240103 Wiehl _LAP_.MaRnahmenkonzept.cdr:.25-

Abb. 7.1: MalRnahmenkonzept Weiershagen und Bielstein
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LARMAKTIONSPLANUNG
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Geschwindigkeits-
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Deckensanierung i l;\ Geschwindigkeits-
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Geofachdaten: nwsib-online:nrw.de

Abb. 7.2: Malnahmenkonzept Altklef, Wiehl, Oberwiehl, Mihlenau

Forderung des Ful3- und Radverkehr

Um eine mittelfristige Verlagerung des Kfz-Verkehrs auf Verkehrsmittel des
Umweltverbunds zu erreichen, sollte die Férderung des Fuf3- und Radver-
kehrs durch durchgehende, komfortable und sichere Infrastruktur konse-
guent weiterverfolgt werden.

Ein Baustein stellt das derzeit in der Bearbeitung befindliche Mobilitatskon-
zept dar, welches nach Abschluss sukzessive umgesetzt werden sollte.

Passive LarmschutzmalRnahmen

Unabhéangig von den Aktivitaten der Stadt Wiehl hat jeder stark von Larm
betroffene Anwohner als Privatperson die Mdglichkeit, einen formlosen An-
trag auf larmtechnische Berechnungen an den StraRenbaulasttrager Stra-
Ben.NRW zu stellen. Diese larmtechnischen Berechnungen basieren auf
den ,Richtlinien fur Larmschutz an Straen® (RLS-19), also auf nationalem
Recht. Bei Uberschreitungen von Lge, > 70 dB(A) und / oder Lnignt > 60
dB(A) (Richtwerte fir Wohngebiete) kann nach Einzelfallprifung eine frei-
willige Leistung (des Bundes oder des Landes) im Rahmen der zur Verfu-
gung stehenden Haushaltsmittel gewahrt werden, die bis zu 75 % der Kos-

gy
‘ (J rUmweIt und Verkehr GmbH 25



Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

ten fur die am Gebaude durchgefiihrten Schallddmmmal3nahmen betragen
kann. Der privat zu erbringende Eigenanteil von 25 % der Baukosten wird
den Betroffenen als allgemeine Verbesserung der Bausubstanz zugerech-
net.

Offentlichkeitsarbeit

Offentlichkeitsarbeit kann zur Verkehrsvermeidung durch Umstieg auf den
OPNV, zu ,larmarmem“ Verhalten etc. beitragen. Offentlichkeitswirksame
Aktionen oder Flyer zu larmarmen Verhalten sowie Auswirkungen von
Larmbelastung sind sinnvoll. Denkbar ist bspw. auch die Durchfiihrung von
,Dialog-Foren“ bei konkreten Anlassen, wie bei Larmbelastungen durch
Veranstaltungen, etc.

7.3 Verantwortung der Baulasttrager
StralRen.NRW ist als Baulasttrager zustandig fur die Bundes- und Landes-
stral3en, die Autobahn GmbH fir die Bundesautobahnen.

Eine Umsetzung der MaRnahmen seitens des zustandigen Baulasttragers
aus der 3. Stufe erfolgte nicht. Eine Beriicksichtigung der im LAP 4. Stufe
beschlossenen Malinahmen durch die fur die Umsetzung zustandigen Be-
horden StralRen.NRW und die Autobahn GmbH ist anzustreben.

Insofern sollte frihzeitig eine Abstimmung zwischen der Stadt Wiehl und
der zustandigen Behdrde zu den vorgeschlagenen Maflinahmen gesucht
werden, in der das weitere Vorgehen besprochen wird. Im Rahmen der Be-
teiligung der TOB nehmen die Baulasttrager zudem Stellung zu den Inhal-
ten des LAP.

» g
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Wirkungen
8 Wirkungen

Gemal 8§ 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz sollen in den Aktionsplanen
Schéatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der Betroffenen enthalten sein.

Einige der vorgeschlagenen Mal3nahmen, insbesondere zur Férderung des
Radverkehrs haben Wirkungen, die sich raumlich nicht konkret verorten
lassen. Einige der Wirkungen von Mal3nahmen, die im Larmaktionsplan
aufgefuhrt sind, lassen sich hingegen grob in ihrer lokalen Wirkung ab-
schatzen (vgl. Tab. 8.1). Es bleibt der konkreten MalRhahmenumsetzung
vorbehalten, die Wirkungsabschatzung weiter zu prazisieren.

Die Reduzierung der Betroffenenzahlen im Stral3enverkehr wird nach Ab-
stimmung der im LAP vorgeschlagenen Malinahmen abschnittsbezogen
abgeschétzt und in Tab. 8.2 dargestellt.

Die Berechnung der Betroffenenzahlen und die Abschatzung der Verande-

rungen erfolgen auf Basis der BUB-Berechnungen, die fur die Beurteilung
EU-weit verbindlich sind.

» g
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MaRnahmen und Wirkungspotential Wirkungen

- i flankierende Wirkungen
Mal3nahmen Larmminderung | | yftschad- |Verkehrs- | Gestal- | Freiraum-
stoff- sicherheit | tung nutzung
(VESINRGEN Viaxpegel) | (Feinstaub-)
bis zu 12 dB(A) minderung
LKW-Lenkung
Sperrung fiir den Schwerverkehr II x x x x
Kfz-Verlagerung
Reduzierung der Verkehrsmen- x x
gen um 50 % und mehr
Erneuerung Fahrbahnbelag
Austausch Kopfsteinpflaster ge- x (%)
gen Asphalt bei 30 km/h
Austausch Kopfsteinpflaster ge- x
gen Asphalt bei 50 km/h
Larmmindernder Asphalt x
Geschwindigkeitsreduzierung
Geschwindigkeitsreduzierung x x x
von 50 km/h auf 30 km/h
Geschwindigkeitsreduzierung fur x x
den Schwerverkehr > 7,5 to von
50 km/h auf 30 km/h
Geschwindigkeitsreduzierung x x
von 50 km/h auf 40 km/h
Geschwindigkeitskontrolle x x
Verstetigung der Fahrgeschwin- x x
digkeit
Strallenraumgestaltung
Verdoppelung des Abstandes x x x
zur Larmquelle
Anlage eines x
Radfahrstreifens
Einziehung des rechten Fahr- x x x
streifens
Abschirmung durch parkende I x x
Fahrzeuge
Querungsstellen und Mittelinseln I x x x x
Gestaltung. StralRenraumbegrii- slulb|jlelk|t|i|v (%) x x
nung z.B. Baumtor
Rasengleise III x
Ersetzen von Lichtsignalanlagen x x x
durch Kreisel

x = Wirkung vorhanden (%) = positive Wirkung mdglich

Tab. 8.1: Wirkung von Malinahmen zur LA&rmminderung
(eigene Zusammenstellung PGT)

=
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Wirkungen

Larmindex Bereich in dB(A) Anzahl der Anzahl der
Belasteten 2022* Belasteten
geman nach Umsetzung
Larmkartierung MalBnahmen LAP
DEN Uber 55 — bis 60 2.400 2.230
tber 60 — bis 65 1.200 1.180
tber 65 — bis 70 400 190
tber 70 — bis 75 100 40
tber 75 0 0
Night tber 50 — bis 55
tber 55 — bis 60 1.200 330
tber 60 — bis 65 600 40
tber 65 — bis 70 100
tber 70 0

* 0-Werte rundungsbedingt (Auf-/ Abrundung auf 10er Stellen)

Tab. 8.2: Belastetenzahlen nach Pegelklassen — Reduzierung der Be-

e
‘ (') rUmweIt und Verkehr GmbH

troffenenzahlen im StraRenverkehr
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Ruhige Gebiete
9 Ruhige Gebiete

Die Kennzeichnung und Erhaltung von ruhigen Gebieten sind Bestandteile
des Larmaktionsplans. Jedoch gibt es keine festgelegten Grenzwerte oder
verbindliche Kriterien zur Definition von ruhigen Gebieten. GemaR § 47a
Abs. 1 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) erfolgt eine Un-
terscheidung zwischen "6ffentlichen Parks oder anderen ruhigen Gebieten
eines Ballungsraumes" und "ruhigen Gebieten auf dem Land". Gemal §
47d Abs. 2 BImSchG wird hervorgehoben, dass Larmaktionsplane auch
das Ziel haben, ruhige Gebiete vor einer Zunahme von Larm zu schiitzen.
Demnach durfen durch die Umsetzung von Malinahmen im Larmaktions-
plan keine zuséatzlichen Larmbelastungen entstehen.

Die Stadt Wiehl sollte im weiteren Verfahren die Ausweisung von ruhigen
Gebieten prifen und bis zur nachsten Stufe der Larmkartierung hierzu Vor-
schlage abstimmen. Im Stadtgebiet gibt es zahlreiche Wald- bzw. Land-
schaftsschutzgebiete, die in weiten Teilen der Erholung dienen und sich
somit als ruhige Gebiete eignen.

Anzustreben ist zunachst, die ,unverbindliche® Einflhrung als ,ruhiges Ge-
biet* im Rahmen des anvisierten kontinuierlichen Monitoring- und Umset-
zungsprozesses als besondere Prifgrofl3e einer Larmvertraglichkeit Einzel-
fall bezogen sorgfaltig abzuwégen.

In den ,ruhigen Gebieten® sollten ein Mittelungspegel von 59 dB(A) tags
und 49 dB(A) nachts als Zielwerte gelten. Die Zielwerte sind aufgrund des
besonderen Schutzstatus der ,ruhigen Gebiete“ in Anlehnung an die
Grenzwerte der 16. BImSchV17 fir Wohngebiete gewahlt worden.
Vorrangig sind ,ruhige Gebiete® Bereiche, die der Erholung dienen, und Be-
reiche, die einem hohen Schutzstatus unterliegen. Auch die Sicherung und
Vernetzung der Naherholungsbereiche (bspw. die Landschafts- und Natur-
schutzgebiete) sollten ein wichtiges Ziel sein.

17 Die Stadt Wuppertal hat bspw. fir ,ruhige Gebiete” mit 50 dB(A) tags und 40 dB(A)
nachts noch niedrigere Zielwerte festgelegt.
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10 Kostenschatzung

Kostenschatzung

Die vorlaufige Kostenschatzung fir Einzelmal3nahmen des Larmaktions-

planes (Auswahl) ist der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.

Bereich/Abschnitt

MalRnahme

Kosten (netto in €) / Einheit

BAB 4, L 336 Geschwindigkeitskonzept / ca. 500 € je Schild
Beschilderung

L 321, L 336 Larmmindernder Fahrbahnbelag bei Umsetgung im Zuge anste-

hender Sanierungsmal3nahmen

(bis zu 10-20% teurer als

herkdmmlicher

Splittmastixasphalt)

L 336 Entfernen Mittelmarkierung ca. 10€/Ifd. m

L 336 Fahrbahnteiler jeweils ca. 50.000 — 150.000 €

L 336 Dialog-Display ca. 2.500 - 5.000 €

je Display (zzgl. Tiefbau)

Tab. 10.1:Vereinfachte Kostenibersicht
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Fazit

11 Fazit

Die Larmkartierung in der Stadt Wiehl zeigt eine vergleichsweise belastete
Situation im Zuge der BAB 4 sowie der L 321 und L 336.

Der Larmaktionsplan der Stadt Wiehl weist Handlungsstrategien und Malf3-

nahmenempfehlungen fur die wesentlichen Belastungspunkte auf. Eine

Larmminderung kann vor allem durch

— den Einbau von larmminderndem Asphalt im Zuge der Belastungsbe-
reiche

— ein Geschwindigkeitskonzept mit Geschwindigkeitsreduzierungen zu-
mindest im Nachtzeitraum sowie Geschwindigkeitskontrollen

— Malnahmen zur weiteren Dampfung des Verkehrsflusses

erreicht werden.

Fur die untersuchten StraRenabschnitte kénnen die vorgeschlagenen Mal3-
nahmen des vorliegenden Larmaktionsplans 4. Stufe zu einer deutlichen
Minderung der Larmsituation beitragen.

Der vorliegende Endbericht zur Larmaktionsplanung wurde im Rahmen der
Burgerbeteiligung sowie mit den Tragern 6ffentlicher Belange (TOB) abge-
stimmt und ist am 28.05.2024 vom Rat der Stadt Wiehl beschlossen wor-
den.

Der Larmaktionsplan wird gemaf § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen
Entwicklungen fur die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren

Uberpruft und erforderlichenfalls Uberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse
des LAP werden dabei ermittelt und bewertet.

Hannover, 03.06 2024

Dipl.-Ing. Heinz Mazur
- Geschaftsfuhrung -
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ANHANG

ANHANG

Stellungnahmen der TOB zum Larmaktionsplan 4. Stufe der Stadt
Wiehl

Anregungen der Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan 4.
Stufe der Stadt Wiehl

=
‘' (‘J rUmweIt und Verkehr GmbH 33



Anregungen TOB

Anhang I: Stellungnahmen der TOB zum Larmaktionsplan 4. Stufe der Stadt Wiehl

Nr. [Name/ Stellungnahme Abwiagung
Adresse /
Datum
1 Autobahn Zunachst mochten wir darauf hinweisen, dass Umgebungslarmkartierungen fur Stralen mit | Wird zur Kenntnis genommen.
GmbH dem von der EU eingefilhrten Berechnungsmethode BUB berechnet werden. Dariiber | Ein Hinweis zur Berechnungsmethode

Deutz-Kalker
Stralte 18-26
50679 Koln

25.04.2024

Thomas Frohn
Teamleiter
StralRen-
verwaltung

hinausgehende larmtechnische Berechnungen fur Straflen werden einheitlich mit dem
national vorgeschriebenen Rechenvorschrift RLS-19 durchgefihrt. Grundlegender
Unterschied ist dabei, dass die RLS-19 den Larm in Tag (06 - 22 Uhr) und Nacht (22 — 06
Uhr) unterteilt. Bei der Erstellung von Umgebungslarmkartierungen wird dagegen der Larm
in Day — Evening — Night zusammenberechnet. Daher bericksichtigen wir beim
Larmaktionsplan die  Umgebungslarmkartierung fir nachts, die dem national
vorgeschriebenen Berechnungsverfahren RLS-19 nahekommt.

Die Beurteilung der Verkehrslarmsituation an Bundesfernstralen hat auf der Grundlage der
Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV vom 12.6.1990) und der
Verkehrslarmschutzrichtlinie (VLarmSchR97 vom 2.6.1997) zu erfolgen.

Bei der Larmvorsorge geht es darum, unzumutbare Einwirkungen durch Verkehrslarm beim
Neubau oder bei einer wesentlichen Anderung von StralRen (z. B. Ausbau) zu vermeiden.
Wenn die larmtechnischen Untersuchungen zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte
Uberschritten werden, besteht ein gesetzlicher Anspruch auf Larmschutz. Der
Strallenbaulasttrager ist in dem Fall verantwortlich fir die Durchfiihrung von
LarmschutzmalRnahmen. Es besteht zum einen die  Mdoglichkeit, aktive
LarmschutzmalRnahmen am Verkehrsweg vorzusehen. Dazu zahlen u. a. Larmschutzwande,
-walle, ldrmmindernde Fahrbahnbeldge, Einschnitts- und Troglagen oder auch
gegebenenfalls  eine  siedlungsferne  Fuhrung der Strale (beim  Neubau).
Neben der Larmvorsorge gibt es die Larmsanierung. Bei der La&rmsanierung handelt es sich
um den Larmschutz an bestehenden Stral’en, z. B. bei Instandsetzungs- oder
InstandhaltungsmaRnahmen an der Strale. Im Gegensatz zu der Larmvorsorge ist die
Larmsanierung eine freiwillige Leistung des Bundes auf der Grundlage haushaltsrechtlicher
Regelungen. Sie kann im Rahmen der vorhandenen Mittel durchgefihrt werden.

Zum anderen sind auch passive Larmschutzmalinahmen bei der Larmsanierung an

ist im LAP enthalten.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Der Hinweis zu passiven

- =
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Anhang I: Stellungnahmen der TOB zum Larmaktionsplan 4. Stufe der Stadt Wiehl

Gebauden moglich. Dies sind u. a. Larmschutzfenster und -tiren, der Einbau von
schallgeddmmten Luftern oder Rollladenkasten. Dabei haben Eigentimer die Mdglichkeit,
zunachst einen formlosen Antrag bei der Autobahn GmbH des Bundes zu stellen, der dann
im Rahmen der VLarmSchR97 Uberprift wird.

Im Rahmen der Instandsetzung und Verstarkung der Bricke Hunstigtal sollen auf den
Briickenkappen neue Larmschutzwande errichtet werden. Der Briickenbelag wird ebenfalls
vollstandig erneuert, hier wird voraussichtlich ein larmarmer Splittmastixasphalt verwendet,
welcher ebenfalls die Larmbelastung senken wird. Mittlerweile ist die erste von insgesamt
funf Bauphasen abgeschlossen. In der ersten Bauphase wurde die Bricke verstarkt, die
sichtbaren LarmschutzmalRnahmen werden dann in den nachsten vier Bauphasen bis Ende
2025 sichtbar werden.

Die betroffenen Autobahnabschnitte der BAB 4 im Bereich der Stadt Wiehl sind im Bestand
larmtechnisch der Larmsanierung zuzuordnen. Beim Larmschutz an bestehenden Stralen
(=Larmsanierung) handelt es sich um eine freiwillige Leistung des Bundes auf der Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelungen. Die Auslosewerte der Larmsanierung liegen gem. der
VLarmSchR97 u. a. fur Wohngebiete nachts bei 54 dB(A) und fir Kern-, Dorf- und
Mischgebiete nachts bei 56 dB(A). Den Pegeltabellen im Larmaktionsplan und der
zugehdrigen Umgebungslarmkarte nach zu entnehmen, gibt es Wohngebaude entlang der
BAB 4, die mdglicherweise die Auslosewerte der Larmsanierung in der Nacht Uberschreiten.
Die Larmbetroffenheiten aus dem Larmaktionsplan und die darin aufgeflhrten Vorschlage
wie die Prifung von larmreduzierenden Fahrbahnbeldgen und Prifung der Optimierung der
Larmschutzwande werden voraussichtlich bei zuklnftig anstehenden und laufenden
Planungen bericksichtigt.

Die Autobahn GmbH des Bundes nimmt die Ergebnisse aus dem Larmaktionsplan zur
Kenntnis. Dargestellte Larmbrennpunkte und daraus resultierende
Larmminderungsvorschlage in Larmaktionsplanen setzen kein Einvernehmen mit der
Autobahn GmbH des Bundes voraus. Demnach besteht kein Anspruch auf Realisierung der
in Larmaktionsplénen festgelegten Mallnahmen an den StralRen, welche sich in der Baulast
des Bundes befinden."

LarmschutzmalRnahmen ist im LAP
enthalten.

Die Hinweise werden in den LAP
aufgenommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Landwirtschafts
kammer

Als Trager offentlicher landwirtschaftlicher Belange haben wir keine Anregungen und
Bedenken.

= | Umwelt und Verkehr GmbH




Anhang I: Stellungnahmen der TOB zum Larmaktionsplan 4. Stufe der Stadt Wiehl

Nordrhein-
Westfalen
Bahnhofstr. 9
51789 Lindlar

23.04.2024

Ursula Jandel

Landwirtschaftliche Belange werden durch den vorgelegten Entwurf nicht berthrt.

Geschafts-

fhrerin

Stralkenbetrieb |Fir die im Rahmen des Larmaktionsplanes identifizierten Bereiche mit verstarkter
StralRenbau Verlarmung, werden im Larmaktionsplan im Wesentlichen folgenden Maflinahmen
Nordrhein- vorgeschlagen:

Westfalen

Regionalnieder-
lassung Rhein-
Berg
Eumeniusstr. 15
50679 Kdln

26.04.2024

Christoph
Zimmermann

e Einbau eines larmmindernden im einer
Fahrbahnsanierung

e Passive SchallschutzmalRnahmen an den Objekten (Schallschutzfenster)

e StralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen

¢ Ausweisung von ruhigen Gebieten

Belages Zuge zukinftigen

Bezuglich der Belange des StralRenbaulasttrager wird wie folgt Stellung genommen:

Strallen NRW nimmt die im LAP vorgeschlagenen MaRnahmen zur Kenntnis. Jedoch kann
fur die Mallnahmen kein Einvernehmen vorausgesetzt werden. Im diesjahrigen
Straltenerhaltungsprogramm ist eine ErhaltungsmalRnahme auf dem Stadtgebiet der Stadt
Wiehl vorgesehen. Es handelt sich um die im Larmaktionsplan genannte Sanierung der L336
in Wiehl-Alperbriick. Ob in den folgenden Jahren ErhaltungsmaRnahmen auf dem
Stadtgebiet der Stadt Wiehl durchgefiihrt werden, steht zum jetzigen Zeitpunkt nicht fest, da
die Stralenerhaltungsprogramme fiir diese Jahre noch nicht existieren.

Eine Médglichkeit der Larmminderung ist der Einbau von larmmindernden bzw.
l[armoptimierten Fahrbahnbelagen. Welche Beldge zum Einsatz kommen konnen, ist in den

Wird zur Kenntnis genommen.

Bei der Auswahl der Fahrbahnbelage
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Anhang I: Stellungnahmen der TOB zum Larmaktionsplan 4. Stufe der Stadt Wiehl

RLS-19, Tabelle 4.a geregelt. Eine Fahrbahnsanierung findet ihre zeitliche Umsetzung nach
den Erforderlichkeiten der Unterhaltung /Erhaltung der StraRe. Welcher Fahrbahnbelag
dabei zum Einsatz kommt wird erst zu diesem Zeitpunkt festgelegt.

Grundsatzlich besteht fiir Hauseigentiimer an den Stralen in der Baulast von Stralen NRW
die Mdoglichkeit eine finanzielle Forderung fir den Einbau von Schallschutzfenstern zu
beantragen. Die Uberpriifung der Voraussetzung hierfiir erfolgt nach den Kriterien der
Larmsanierung gem. den VLarmSchR-97 und den Auslosewerten fir Larmsanierung.
Stralen NRW greift fiir die Uberpriifung der Férderwiirdigkeit auf die Verkehrsdaten der alle
5 Jahre stattfindenden Verkehrszdhlung im Bestandsnetz (SVZ) zurlck und ermittelt die
Beurteilungspegel nach der Berechnungsvorschrifft RLS-19. Die Ergebnisse der
Umgebungslarmkartierung sind hierflr nicht anwendbar. Larmsanierung ist eine freiwillige
MalRnahme des Baulasttragers.

Werden im Rahmen des LAP Anordnungen von Geschwindigkeitsbeschrankungen,
Verkehrslenkung, Lichtzeichenregelung oder Verkehrsverbote zu Larmschutzzwecken
vorgeschlagen, sind diese zur Umsetzung bei der zustandigen Stralenverkehrsbehorde zu
beantragen. Im Rahmen des erforderlichen Verfahrens wird die Anordnungsbehérde
StraBen NRW beteiligen. Stralen NRW wird zu jedem Einzelfall eine Stellungnahme
abgeben. Hierbei wird der widmungsrechtliche Zweck der Stralle ebenso berlcksichtigt
werden, wie die Ergebnisse einer fur das Verfahren erforderlichen schalltechnischen
Untersuchung nach den Kriterien der Richtlinien fiir stralRenverkehrsrechtliche MaRhahmen
zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) und der
Berechnungsvorschrift RLS-90.

Bei der Festlegung von ruhigen Gebieten im Larmaktionsplan (LAP), welche die
Zustandigkeit von Stralken NRW berihren, ist Einvernehmen herzustellen. Es wird darauf
aufmerksam gemacht, dass aus einer Steigerung der Larmeinwirkung auf solche ,ruhigen
Gebiete", resultierend aus der allgemeinen Verkehrsentwicklung, kein Anspruch auf
zusétzlichen Larmschutz nach den Kriterien der Larmsanierung entsteht.

sollen die Larmsituation bzw. -
minderung berlcksichtigt werden.

Der Hinweis zu passiven
LarmschutzmaRnahmen ist im LAP
enthalten.
Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen.

Die Prifung der im LAP zur Umsetzung
vorgeschlagenen  Maflinahmen  soll
nach Beschluss des LAP durch die
Stadt beantragt werden.

Wird zur Kenntnis genommen.

Oberbergischer
Kreis — Der
Landrat

Amt fUr

Der Oberbergische Kreis nimmt entsprechend den hier vorgelegten Unterlagen wie folgt
Stellung:

Landschaftspflege, Artenschutz
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Anhang I: Stellungnahmen der TOB zum Larmaktionsplan 4. Stufe der Stadt Wiehl

Planung,
Entwicklung
und Mobilitat

KarlstralRe 14-
16

51643
Gummersbach

Herr Kleine

Die im Larmaktionsplan der Stadt Wiehl (4. Stufe) aufgefihrten geplanten Ma3nahmen bzw.
MaRnahmenvorschldge zur Larmminderung stellen keinen Eingriff in Natur und Landschaft
dar.

Sollten in Zukunft Maflnahmen geplant werden, welche sich in die freie Landschaft
erstrecken (bspw. die Errichtung einer Larmschutzwand), ist jeweils zu prifen, ob das
Vorhaben genehmigungspflichtig und ob die naturschutzrechtliche Eingriffsregelung
anzuwenden ist. In diesen Fallen ist das Amt fiir Planung, Entwicklung und Mobilitat des
Oberbergischen Kreises (61/2) zu beteiligen.

Umweltamt
Aus der Sicht des Immissionsschutzes werden zu dem o. g. Vorhaben keine Anregungen
und Hinweise vorgebracht.

StraBenverkehrsamt

Das StralRenverkehrsamt des Oberbergischen Kreises ist in Bezug auf das Gebiet der Stadt
Wiehl nicht die ortlich zustandige StralRenverkehrsbehérde. Die mittlere kreisangehorige
Stadt Wiehl ist gern. § 10 der Verordnung Uber Zustandigkeiten im Bereich Stral’enverkehr
und Giterbeforderung  vom 5. Juli 2016  selbstdndig  zustandig  fir
verkehrsrechtlichen/verkehrsregelnden Entscheidungen nach § 45 StVO. Fir entsprechende
MaRnahmen auf der Autobahn ist darliber hinaus alleine die Autobahn GmbH zustandig.

Die im Entwurf des Larmaktionsplans vorgeschlagenen verkehrsrechtlichen MalRhahmen
(Geschwindigkeitsreduzierungen und Demarkierung der L321) kénnen nicht alleine aufgrund
des Larmaktionsplans angeordnet werden, sondern sind unter Beachtung der einschlagigen
Bestimmungen (StVO, VwV-STVO, Larmschutzrichtlinie-StV, RMS ,,.) zu prifen.

Polizei NRW. Oberbergischer Kreis, Direktion Verkehr
Im vorliegenden Larmaktionsplan der Stadt Wiehl
Gegebenheiten beschrieben.

Verkehrsrechtliche MalRnahmen, die eine Stellungnahme der Polizei erfordern, sind nicht
aufgefihrt.

sind lediglich die bestehenden

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Der Hinweis wird Kenntnis
genommen.

Die Prifung der im LAP zur Umsetzung
vorgeschlagenen  Maflinahmen  soll
nach Beschluss des LAP durch die

Stadt beantragt werden.

Zur

Wird zur Kenntnis genommen

- -
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Anhang II: Anregungen der Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan 4. Stufe der Stadt Wiehl

Zustim- | ) chnende
Nr. Typ Betreff Stellungnahme mende Abwégung
Bewertung
Bewertung
Larm macht physisch und psychisch krank. Nach der Luftverschmutzung ist Larm die zweitgroRte umweltbedingte
Ursache fiir Gesundheitsprobleme. Der StraRenverkehr ist dabei die mit Abstand grote Larmquelle: Drei Viertel der
Menschen in Deutschland fiihlen sich durch StraRenverkehrslarm gestort oder gar belastigt - dazu gehére auch ich.
Als von einer hohen Larmbelastung betroffene Person fordere ich hiermit, dass dem Schutz vor Verkehrslarm in
Wiehl eine deutlich héhere Prioritat zugemessen wird.
Besonders dringlich ist die Situation im Bereich Drabenderhdher Stralle, 51674.
Daher beantrage ich hiermit, dass folgende MaRnahmen in dem Larmaktionsplan der aktuellen vierten Runde fiir den Um ein larmarmes Umfeld zu schaffen, sind die vorgeschlagenen
oben genannten Bereich festgeschrieben und umgesetzt werden: MaRnahmen sinnvoll. Die angegebene Strale ist jedoch nicht Teil des im
Die zuladssige Hochstgeschwindigkeit soll ganztagig auf 30km/h begrenzt werden. Tempo 30 ist nachweislich eine LAP betrachteten Kartierungsnetzes.
wirksame und kostenglinstige MaRnahme zur Minderung von Verkehrslarm und kann im Rahmen der
Brief Antrag auf Larmaktionsplanung schnell und rechtssicher umgesetzt werden. Zahlreiche Gebiete weisen eine niedrige Larmbelastung auf und eignen
1 Lérmsgchutz AuRerdem beantrage ich, dass Gebiete mit niedriger Larmbelastung und besonderem Erholungswert (iber den sich fiir die Ausweisung als ruhiges Gebiet. Der LAP verweist darauf,
29.04.2024 Larmaktionsplan als ruhige Gebiete festgelegt werden. Vor allem das Gebiet Rund um den Park "Am Turm der dass die Ausweisung bzw. die Auswahl ruhiger Gebiete im Stadtgebiet
Erinnerung" sollte als ruhiges Gebiet festgelegt werden und MaBnahmen zum Schutz ergriffen werden. Wiehl von der Stadt gepriift werden soll.
Stralenverkehrslarm belastet mich in meinem Alltag wie folgt: Insbesondere an Wochenenden und Feiertagen durch
laute "Ausflugsfahrten” von PKWs und vor Allem von Motorrédern, die ein Verbleiben im Freien nicht mdglich Das angesprochene Rechtsgutachten ist bekannt. Der Hinweis wird zur
machen. Kenntnis genommen.
Ein Rechtsgutachten der renommierten Kanzlei Geulen und Klinger im Auftrag der Deutschen Umwelthilfe bestatigt,
dass Behdrden weitaus mehr Handlungsmdglichkeiten in Sachen Léarmschutz haben als weitlaufig angenommen.
Kommunen kénnen mittels der Larmaktionsplanung bereits unter geltender Rechtslage beispielsweise tber
streckenweise oder groRflachige Einfiihrung von Tempo 30 entscheiden.
Das Rechtsgutachten mit mehr Details finden Sie auf dieser Website: https:llwww.duh.de/laerm/
« Grollender Sound, wiederholtes Hochschrauben bzw. Aufheulen der Motoren (ohrenbetdubend),réhrende Motoren
bis zum Endpunkt mit ordentlichem Bums.
Auspuflknall - Effekte aus dem Nichts heraus.
Wohnbereich « Man ist von mehr als 65 Dezibel ausgesetzt ! ( 35 Dezibel im Wohnbereich bzw. innerorts!! )
Bahnhofstrasse [+ Nebenbei: Schon bei 40 Dezibel findet eine StreRhonnonausschittung statt. Die angegebene StraRe ist nicht Teil des im LAP betrachteten
Brief zwischen « Was im Fuhrerschein eingetragen ist, ist erlaubt; rurs Fahren braucht man diese Gerausche nicht. Kartierungsnetzes
2 nordlicher und « Auf Rennsportbahnen ist es nicht erlaubt, aber durch geschlossene Ortschaften! ! ?? Rasen, Knallen, Réhren ist Gem. StVO ist das Autoposen nicht gestattet. Verstarkte Kontrollen sind
24.04.2024 sidlicher kein Blrgerrecht! daher angeraten. Offentlichkeitswirksame Aktionen wie ,Larm nervt! 0.a.
o Einkaufsnutzung, [+ Tempo 30 wird kaum eingehalten; vor allem von Nord nach Sud! bei Einhaltung weniger Reifenabrieb und weniger kdénnen zusétzlich darauf aufmerksam machen und zu larmarmen
d.h. anliegend Feinstaub Verhalten fiihren.
REWE Larmbelastigung:
Werktags ab ca. 17.00 Uhr, Wochenende ganztags
« Hiermit wird zur Einsicht appelliert - mit weniger Larm und Tempo in die Zukunft !
. Starke .Larmbelastlgung durch BeS(theunlgung nach bzw. Abbremsen vor dem Kreisverkehr. Besonders extrem sind Die StraRe ist nicht Teil des im LAP betrachteten Kartierungsnetzes und
Starke Larm- und |LKW, die oft laut scheppernde Gerausche verursachen. . ) . -
o N ! . R daher als nicht vorrangig zu betrachten.Dennoch ist zu konstatieren,
Verkehrsbelastigu |Im Zuge des barrierefreien Ausbaus der Gehwege und Bushaltestellen, sollte man sich -auch in Hinblick auf den . . . . N
Meldung b . " L L e X . . . dass der Stralenverkehrslarm auch hier stérend ist. Kreisverkehre
ng Bomiger Str. Sicherheitsaspekt- mit einem Tempolimit von 30 km/h beschaftigen. So wie es im angrenzenden Breidenbruch und im - X . . .
. . . fuhren im Regelfall zu einer Verstetigung der Verkehrsabldufe und daher
3 zwischen alten OT von Bomig geregelt ist. 2 0 ) " X S 2 oo N
25.04.2024 ) ; . : . " . . . . zu einer Larmminderung. Ggf. kann hier eine Detailpurfung erforderlich
. Kreisverkehr und |Desweiteren kénnte man die Briicke fiir LKW sperren und diese problemlos (iber Bomig West leiten. . . met . .
22:10 Briicke (iber BAB sein. Tempo 30 ist grundsatzlich eine sinnvolle MaRnahme zur
4 Fortfiihrende MaRnahmen zum Thema Larmschutz entlang der BAB 4 im Bereich Bomig sind absolut wiinschenswert. Ldrmminderung. Bzgl. Qer Lkw-Sperrung wére eine vertiefende
e . - - . Untersuchung erforderlich.
Man ist je nach Wohnlage einem enormen Larmpegel ausgesetzt. Tagsiiber wie nachts.
Meldung Da Fliige als Einzelereignis wahrnehmbar sind, werden sie haufig und
5 Fluglarm Zunehmender Larm der KéIn/Bonn anfliegenden Flugzeuge. Insbesondere abends und nachts kommt es zu einer 0 0 besonders in Ruhezeiten oder an Wochenenden als besonders stérend
24.04.2024 9 erheblichen Belastung. empfunden. Die daraus resultierende Larmbelastung liegt gem.
07:37 Kartierung deutlich unterhalb der Auslésewerte.
Meldung Lqrmbelastlgung Wiilfringhauser StraRe in Hohe Weiher Arkaden: Hohe Larmbelastigung durch zu schnell fahrende Kfz.-Teilnehmer. Um ein larmarmes Umfeld zu schaffen ist die vorgeschlagene
Wiehl, . - A ) ! .
6 e Selbst auch am Wochenende. 0 0 MaRnahmen sinnvoll. Die angegebene Strale ist jedoch nicht Teil des im
23.04.2024 |Wiulfringhauser N . N o . . . .
15:08 Strale Hier kénnte ein Geschwindigkeits-Smiley sehr gut helfen - nach beiden Seiten. LAP betrachteten Kartierungsnetzes.
1336 99 % der Auto- und Motorradfahrer geben Richtung Wiehl aus dem Kreisel auf die lange Gerade der
Meldung Geschwindiakeitsr Umgehungsstrale in einem durch Gas, ohne auf die 50 Km/h an der Kreuzung Oberwiehler Strale zu achten!
7 eduzierun gon Manche Motorradfahrer schaffen es vor allem abends und am Wochenende locker auf 150 Km/h. Das bringt P 0 Das unnétige Beschleunigen wird sich nicht ganz vermeiden lassen. Zu
22.04.2024 9 ... |Gefahrensituationen, 20 mal am Tag Hupen und Reifen-Quietschen an der Kreuzung. Gab ja auch schon einige priifen wére das aufstellen von Radarkontrollen oder Dialog-Displays.
,Kuhn-Kreisel" bis " - . A o . . .
11:42 Kampstrake Unfélle und standig Fast-Unfélle. Die Motoren von Autos und Motorradern beim Beschleunigen werden immer lauter.
P Bester Larmschutz wére Vermeiden von Larm, also komplett Tempo auf 50 Km/h.
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Kommentar . Wenn die Beschrankung auf 50 km/h nur 100 m gilt und man schon vor der Beschrankung die Aufhebung sieht, halt
Missachtung X . " : S L . .
sich eh niemand daran und alle rauschen mit gleicher Geschwindigkeit durch... bei einem der letzten Unfélle hat's S.0.
22.04.2024 |50km/h e -
dort richtig heftig geknallt:-(.
14:25
Kommentar Heute wieder
Unfall (22.04. um |...an der Einmiindung zur Oberwiehler Strasse, aber dieses Mal zum Glick ,nur* Blechschaden... s.0.
22.04.2024 13.45 Uhr)
13:49 i
Zu den Hauptverkehrszeiten verursacht die groRe Anzahl von Fahrzeugen Richtung Niimbrecht beim Beschleunigen
aus den Langsamfahrbereichen Kreisverkehr und geschlossene Ortschaft heraus eine erhebliche Larmbelastigung im
1320 Homburger angrenzenden Wohngebiet Zirre; nicht nur bei den direkten Anliegern.
Meldung 9 Zudem wird besonders zu Zeiten des Freizeitverkehrs diese bergauffiilhrende Strecke haufig genutzt um bei

StralRe: Bergauf

Motorradern und leistungsstarken Autos die maximale Beschleunigung mit der damit verbundenen Larmentwicklung

Um ein larmarmes Umfeld zu schaffen sind die vorgeschlagenen

8 stark MaRnahmen sinnvoll. Die angegebene StraRe ist jedoch nicht Teil des im
21.04.2024 beschleunigende 2u erleben. LAP betrachteten Kartierungsnetzes
22:49 Fahrzeuge Eine (kontrollierte) Geschwindigkeitsbegrenzung aus Larmschutzgriinden auf 50km/h Fahrtrichtung Bierenbachtal ’

mindestens bis zur Einmiindung Zirrer Strale kdnnte Abhilfe schaffen. Ein positiver Nebeneffekt wére die
Verminderung der Unfallgefahren beim Uberqueren der StraRe zum Erreichen der dort befindlichen (auch fiir die
Jugendherberge relevanten) Bushaltestell
Da sich der Larmaktionsplan gem. dessen Randziffer 11 (S. 11) tber die ,verkehrlichen Eingangswerte” auf die
Flachen- und Fassadenpegel von https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/ bezieht, ist diese Datengrundlage
alleine und fiir sich genommen eher unzureichend und daher auch die daraus abgeleiteten MalRnahmen in Bezug auf
den tatsachlichen Larmpegel nicht wirkungsvoll, denn die Larmkartierung NRW basiert iiber ein Berechnungsschema
alleine auf Luftbildern, die einem darauf erkennbaren Maschendrahtzaun, einem Bastgeflecht, einer
Sichtschutzplane, einer Hecke, etc. aufgrund eines Schattenwurfs eine Schallschutzwirkung beimessen. Diese
Meldung . Sichtschutz-Varianten sind ungeachtet ihrer tatsachlichen Larmminderungswirkung in der Umgebungslarm-Kartierung Die Larmkartierung beriicksichtigt ein Gelandemodell sowie
L 336 Oberwiehl - : o . ) L ) ; . ] - .

9 Sichtschutz ist als ,Hindernisse” verzeichnet. Ganz konkret: Im Bereich von der Einmiindung Oberwiehler Strale bis zur Larmschutzbauwerke, so dass abschirmende Wirkungen bei der
19.04.2024 kein Schallschutz Einmiindung KampstraRe ist — dort wo kein Larmschutzwall existiert — anwohnerseitig verschiedenartiger Sichtschutz Schallausbreitung beriicksichtigt werden. "Maschendrahtzéune" zahlen
15:43 angebracht worden, der in der Umgebungsléarm-Kartierung den Schallpegel auf kiirzester Distanz mitunter von > 75 nicht dazu.

dB auf < 64 dB (L-den) bzw. von > 65 dB auf < 54 dB (L-night) reduzieren soll? Das ist eher unwahrscheinlich und

allem Anschein nach lediglich das Ergebnis einer Berechnung unter falschen Annahmen.

Sollte das Planungsbiiro aus Hannover die Daten bzgl. fehlendem und tatsachlich effektiv vorhandenem Larmschutz

nicht bereits vor Ort verifiziert haben, misste die Datengrundlage fiir die Ableitung von MaRnahmen bitte nochmals

Uberprift werden.

Gespannt habe ich die Uberlegungen beziiglich der Reduzierung des Larmpegels auf der L336 gelesen.

Der geplante ,leise’ Asphalt ist auf jeden Fall sinnvoll - jedoch nicht ausreichend.

Tagstber halt sich niemand an die 70 - 100/110 sind Standard! Gerade auf Hohe der Neuwiehler Stralle bis zum

Kreisel/Ohlerhammer wird die Strecke von Rasern verwendet (aufheulende Motoren etc.). Geschwindigkeitsreduzierungen sind ebenso wie larmarme

Wir bréduchten definitiv einen Blitzer und am Besten durchgehend 30-50 tagsiiber und nachts 30, damit der Larm sich Fahrbahnbeléage sinnvolle MaRnahmen zur Larmreduzierung.

Meldung reduzieren wiirde. Die L 336 im Abschnitt Neuwiehler Strake bis zum Kreisverkehr

. Zudem sollte die Stadt ab Hohe der Grundschule oder vom Kreisel (Hohe Feuerwehr/Ohlerhammer) bis zum Kreisel Ohlerhammer ist kein Hot Spot. Kontrollen zur Einhaltung der

10 L336 Hohe mit Abgang zur Bahnhofstralle beidseitig Larmschutzwande aufbauen Geschwindigkeit sind dennoch sinnvoll
17.04.2024 |Neuwiehler StralRe ’ :

21:00 Die Schule bedarf laut Bericht einen besonderen Larmschutz-dazu gehért fiir mich auch das angrenzende Die vorgeschlagenen MaRnahmen sind aus Griinden des Larmschutzes
Wohngebiet (=Neuwiehler StralRe/Zaun etc.). sinnvoll. Die StraBe ist im angegebenen Abschnitt jedoch nicht Teil des
Dort gibt es fiir einen kleinen Bereich vor der Schule Tempo 30 in der Neuwiehler StraRe-auf dem Rest der Stralle im LAP betrachteten Kartierungsnetzes.
wird ebenfalls deutlich schneller als 50 gefahren.
Wiinschenswert waren deshalb durchgehend 30, da es sich um ein reines Wohngebiet handelt, dass durch die
geanderte Einfahrtsrichtung zum Parkplatz (REWE etc.) noch haufiger durchfahren wird, plus Blitzaktionen oder auch
dort einem fest installierten Blitzer zur L&rmsenkung und Sicherheit fiir FuRgénger.

Meldung Da Fliige als Einzelereignis wahrnehmbar sind, werden sie haufig und

1 Larm/ nachts Nichtlicher Fluglarm!t besonders in Ruhezeiten oder an Wochenenden als besonders stérend
17.04.2024 empfunden. Die daraus resultierende Larmbelastung liegt gem.

09:02 Kartierung deutlich unterhalb der Auslésewerte.
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Standige Huperei und aufheulende Motoren beim Rausbeschleunigen aus dem Kreisel, tagsiiber und besonders

&Vr:rs]terkehr abends nach Feierabend.
Meldung L336/L350 Zude_m das abrup.pte Abbrem§en \_/on LKW X . . Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Offentlichkeitswirksame
Da hilft es auch nicht, wenn sich die Polizei einmal im Monat plaziert. . N . “ . -
12 Glashaus am . . . R . X . e e Aktionen wie ,Larm nervt!“ 0.a. kdnnen zusatzlich darauf aufmerksam
16.04.2024 X Mein Vorschlag: 30 Km/h, mit dem Hinweis - Larmschutz. Dann ist es auch nicht mehr nétig , andere zu nétigen und x .
14:53 Kreisel, alle 4 2u hetzen machen und zu larmarmen Verhalten fiihren.
g??azzz:den Schont das Material der Fahrzeuge und des Asphaltes. Funktioniert in anderen Gemeinden schon hervorragend und
ist eine glinstige Massnahme.
In dem Entwurf des Larmaktionsplans sind schon einige wichtige Punkte enthalten. Allerdings fehlen mir konkrete
MaRnahmen.
In Sachen BAB 4 gibt es auch von der Hunstiger Briicke eine erh6hte Larmbelastung. Bei der aktuell laufenden Die von der Autobahn GmbH vorgesehenen MaRnahmen fiir die Briicke
Sanierung kann ich nicht erkennen, dass dort die mehrfach angekiindigten Larmschutzwande verbaut werden. Es ist Hunstigtal werden in den LAP anfgenommen. Die MaRnahme, die u.a.
in dem Larmaktionsplan eine Hochstgeschwindigkeit von 130 km/h verzeichnet. Das stimmt nicht. Es gibt dort den Bau von Larmschutzwanden beinhaltet, soll bis Ende 2025
Meldun Larmbelastun normalerweise keine Beschrénkung. Aktuell nur wegen der Baustelle. Aus meiner Sicht wére eine dauerhafte abgeschlossen sein.
9 9 Geschwindigkeitsbeschrankung auf 80 km/h insbesondere nachts sehr entlastend. Andernorts ist das ja auch méglich Die L 305 ist aus Sicht des LAP kein Hot Spot. Kontrollen zur Einhaltung
Oberbantenberg ) ~ S .
13 (siehe A57 / KdIn Nord). der Geschwindigkeit sind dennoch sinnvoll.
15.04.2024 (BAB4, L305 und ) . I o - «
0917 Luftverkehr Auf der L305 frage ich mich warum die Geschwindigkeit nicht durchgéangig auf 70 km/h beschrankt werden kann.

! Gerade Freitag Abends gibt es dort haufig Mitmenschen, die die Beschleunigungsféhgkeit ihrer Fahrzeuge (die Da Fliige als Einzelereignis wahrnehmbar sind, werden sie haufig und
teilweise auch noch defekte Schalldampfer haben) testen. Und das mehrfach in beiden Richtungen. Vielleicht sollte besonders in Ruhezeiten oder an Wochenenden als besonders stérend
man hier haufiger kontrollieren. empfunden. Die daraus resultierende Larmbelastung liegt gem.
AbschlieRend noch meine Meinung zu dem zunehmenden Larm, der KéIn/Bonn anfliegenden Flugzeuge. Kartierung deutlich unterhalb der Auslésewerte.

Insbesondere abends und nachts kommt es zu einer erheblichen Belastung. Ich denke die Flieger kénnten den
Flughafen, wenn sie schon iber unseren Ort fliegen, auch in gréRerer Hohe anfliegen.
Das Problem ist nicht die Beschaffenheit der Fahrbahndecke, sondern die Geschwindigkeit und somit Lautstérke der
Fahrzeuge, insbesondere der anscheinend immer beliebteren lauten Autos, Motorrader (mit absichtlichen
Fehlziindungen beim Beschleunigen/Bremsen) und Quads. Das ist der Larm, der stért und krank macht, nicht das
Abroll-Gerausch! Und dagegen hilft nur ein Tempolimit von 50 km/h. Ich finde es gut, dass die Ortsdurchfahrt e ) . -
- R . . . " N - . Geschwindigkeitsreduzierungen sind ebenso wie larmarme
Meldun Muhlenau mit 50 km/h geplant wird, aber wir wohnen gréRtenteils noch deutlich naher an der Stra3e und hier soll Fahrbahnbelige sinnvolle Magnahmen zur Larmreduzierun
9 L336 Oberwiehl, |weiter 70 km/h gelten?! Warum? 9 9-
14 Flusterasphalt, . . . " .
06:04'2024 Geschwindigkeit  |Ubrigens ist auf der Seite von "StraRen NRW" und dem dort ganz unten verlinkten Dokument zu lesen, dass In. de”.‘ Berelchl, in dem keine La"rmschutzwapd lreah.sert werden kann,
20:38 - A N . . wird die Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h nachts
Flisterasphalt nur HALB so lange halt wie "normaler" Gussasphalt und sowieso nach kurzer Zeit durch Zusetzen der . N -
N . X im Bericht ergéanzt.
offenen, schallschluckenden Poren kaum noch eine Larmschutzwirkung hat
(https://lwww.strassen.nrw.de/de/strassenbelaege-und-schadensarten.html). Eher unwahrscheinlich, dass die StraRRe
dann neu asphaltiert wird, wenn sie so schnell wieder kaputt geht, sondern dann fangt wieder das Flickwerk an, was
wir schon seit vielen Jahren kennen. Also bitte Geschwindigkeitsreduzierung statt Fliisterasphalt!
Der Larmschutzwall endet (von Wiehl kommend in FR Perke) westlich der Einmiindung zur Oberwiehler StralRe zu
friih und sollte z.B. in Form einer Larmschutzwand bis an die Einmiindung zur Oberwiehler Strale fortgefiihrt werden.
Der vorhandene Larmschutz erstreckt sich in der Lange namlich im Ubrigen nicht wie im Larmkataster verzeichnet, Die Priifung der Larmschutzwénde in Bezug auf Erhdhung bzw.
. sondern endet bereits friher (daher ware es wiinschenswert, dieser wiirde mindestens so erstellt, wie kartiert). Verlangerung der Larmschutzwalle im Bereich Oberwiehl wird in den
Meldung L 336 Oberwiehl - - . o - . . - R . L .
Fehlender bzw Darliber hinaus entstehen mehrmals téglich - tiber die dokumentierten Unfélle hinaus - im Einmindungsbereich zur L LAP aufgenommen.
15 . ’ 133 (Oberwiehler Strale) ,Beinahe-Unfalle*. Die dort geltende Hochstgeschwindigkeit von 50 Km/h halt wirklich
04.04.2024 |luckenhafter . . N X o . ! . X - . x .
01:44 Larmschutz niemand ein, weshalb bitte - idealerweise in beiden Fahrtrichtungen durchgehend vom Kreisverkehr (Abzweigung zur In dem Bereich, in dem keine Larmschutzwand realisert werden kann,

! K 15) bis zur Hohe KampstraRe - die Festsetzung einer Hochstgeschwindigkeit von 50 Km/h gepriift werden sollte. wird die Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h nachts

Womdglich kénnte dann auch die geplante Geschwindigkeitskontroll-Einrichtung entfallen (in Ausfiihrung einer im Bericht ergénzt.
Geschwindigkeits-Info-Tafel wiirde sie vor allem auRerhalb der Hauptverkehrszeiten so manche/n
Verkehrsteilnehmer/in wohl eher zum Erreichen dokumentierter High-Speed-Rekorde animieren).
Meldun Vollig iberhohtes Verkehrsaufkommen und das nicht nur zu Baustellenzeiten. Standig gefahrdete Radfahrer und
9 L 341 Alperbriick - [Wanderer, keine Mindestabstéande werden eingehalten, es wird versucht noch schneller als die erlaubten 100 km/h Um ein larmarmes Umfeld zu erreichen, sind die angemerkten
16 03.04.2024 Muihlhausener Str. |zu fahren, morgens und abends und am Wochenende Raserei und Wettrennen. Stralen NRW sieht keinen MaRnahmen sinnvoll. Die angegebene Strale ist jedoch nicht Teil des im
12:51' Wiehl Handlungsbedarf! Leitpfosten fliegen nur so durch die Gegend da die Spur viel zu schmal fiir Schwerlastverkehr und LAP betrachteten Kartierungsnetzes.
i Busse ist.
Meldun Erhebliche
9 Larmbelastigung |Insbesondere auerhalb der Hauptverkehrszeiten, speziell an Feiertagen und Wochenende kommt es zu erheblichen ) Lo L
. . . . - X N Der Einsatz von Geschwindigkeitsdisplays bzw. Kontrollen wird in das
17 28.03.2024 durch stark Larmbelastungen durch Kfz und Motorrader, die aus dem Kreisverkehr in Ri Oberwiehl heraus Vollgas geben. Eine MaRnahmenkonzent des LAP aufgenommen
22:31' beschleunigende |(regelmaRig kontrollierte) Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70km/h wiirde Abhilfe schaffen. P 9

Fahrzeuge




Anhang II: Anregungen der Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan 4. Stufe der Stadt Wiehl

Insbesondere nachts scheinen sich Motoradfahrer und Autotuner zu Rennen auf der Wiehler Umgehungsstrasse zu
verabreden, natirlich auch an Wochenenden. Der gewollte Larm ist sehr stérend fiir die Nachtruhe. Die Einrichtung
einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h aus Larmschutzgriinden wiirde das Problem |6sen. Raser kdnnten

leicht von der Polizei gestoppt werden.

Kommentar Larmschutz Ich habe den Eindruck, dass die Raser nicht von auswarts kommen, sondern ortsanséassige sind. Fiir den .Ab.SChmtT schidgt de.r LAP eins Reduz_lerung der zul.
Umgehungsstrass Geschwindigkeit im Nachtzeitraum vor. Der Einsatz von
15.04.2024 g 9 " . . Geschwindigkeitsdisplays bzw. Kontrollen wird in das
e Wiehl Mit freundlichen GriiBen,
13:12 ) MaRnahmenkonzept des LAP aufgenommen.
Klaus Limper.
Freiherr-vom-Stein-Str. 29, Wiehl
Tel.: 02262 97632
Meldung Larmquelle

Pflaster statt

Die Streifen mit Pflastersteinen statt Asphalt verursachen eine erhéhte Larmbelastigung, vor allem da zwischen

Die angegebene StraRe ist nicht Teil des im LAP betrachteten

18 Asphalt sowie N N . N " . Kartierungsnetzes.
fgzgg.zom iiberhdhte Gemeinde/Lehrerparkplatz und Tulpenweg oft die Geschwindigkeit von 30 km/h nicht eingehalten wird. Kontrollen zur Einhaltung der Geschwindigkeit sind dennoch sinnvoll.
i Geschwindigkeit
Meldung Hier findet eine Larmberechnung mit intaktem Larmschutzwall mit einer geplanten Héhe von 2-2,5 m statt. Der Wall Die Priifung der Larmschutzwéande in Bezug auf Erhdhung bzw.
19 28.03.2024 L336 Oberwiehl ist an einigen Stellen bereits seit Jahren auf eine Hohe von ca. 1 m abgesackt und dieser theoretische Larmschutz ist Verlangerung der Larmschutzwalle im Bereich Oberwiehl wird in den
13:34' praktisch nicht vorhanden. LAP aufgenommen
Meldung Die Priifung der Larmschutzwénde in Bezug auf Erh6hung bzw
N Bitte in diesem Zuge den Larmschutzwall an der L336 zwischen Einmindung Oberwiehlerstr. und Kampstralte . 9 M . 9 fung bzw.
20 28.03.2024 Larmschutzwall aufstocken Verlangerung der Larmschutzwélle im Bereich Oberwiehl wird in den

12:59

LAP aufgenommen
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